W nawigzaniu do pisma Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
z dnia 15 stycznia 2018 roku, znak WOO-1V.4240.672.2017.J01.2 dotyczacego karty
informacyjnej przedsigwzigcia, polegajacego na ,,Przebudowie drogi wojewodzkiej nr 272

Laskowice — Jezewo — Grupa — Dolna Grupa na odcinku od km 9+515 do km 12+888”:

I. W zakresie emisji halasu i zanieczyszczen powietrza:

AD. 1. Weryfikacja rycin w zakresie wskazania prawidtowej orientacyjnej lokalizacji

przedsiewziecia

L orientacyjny teren
przebiegu planowanej
inwestycji

Ryc. 3. Orientacyjna lokalizacja analizowanej inwestycji na tle granic administracyjnych gminy Jezewo
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Ryc. 11. Lokalizacja analizowanej inwestycji na tle najblizej potozonego rezerwatu przyrody
(trasg przebiegu analizowanej inwestycji zaznaczono kolorem pomaranczowym)
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Ryc. 12. LokallzaCJa anallzowane] mwestycp na tle lokallzaCJl najblizszych parkaw kra] obrazowych
(trasg przebiegu analizowanej inwestycji zaznaczono kolorem niebieskim)



Ryc. 13. Lokalizacja analizowanej inwestycji na tle potozenia
Obszaru Chronionego Krajobrazu ,,Wschodniego Borow Tucholskich
(tras¢ przebiegu analizowanej inwestycji zaznaczono kolorem niebieskim)



Ryc. 14. Lokalizacja analizowanej inwestycji na tle potozenia
Obszaréw Specjalnej Ochrony sieci Natura 2000
(tras¢ przebiegu analizowanej inwestycji zaznaczono kolorem niebieskim)
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Ryc. 15. Lokalizacja analizowanej inwestycji na tle potozenia
Specjalnych Obszaréw Ochrony sieci Natura 2000
(trasg przebiegu analizowanej inwestycji zaznaczono kolorem niebieskim)
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Ryc. 16. Lokalizacja analizowanej inwestycji w odniesieniu do lokalizacji najblizszych pomnikow przyrody
(tras¢ przebiegu analizowanej inwestycji zaznaczono kolorem niebieskim)



Ryc. 17. Lokalizacja analizowanej inwestycji w odniesieniu do lokalizacji najblizszych stanowisk
dokumentacyjnych
(tras¢ przebiegu analizowanej inwestycji zaznaczono kolorem niebieskim)



Ryc. 18. Lokalizacja analizowanej inwestycji w odniesieniu do lokalizacji najblizszych uzytkéw ekologicznych
(tras¢ przebiegu analizowanej inwestycji zaznaczono kolorem niebieskim)



Ryc. 19. Lokalizacja analizowanej inwestycji w odniesieniu do lokalizacji najblizszego zespotu przyrodniczo -
krajobrazowego (tras¢ przebiegu analizowanej inwestycji zaznaczono kolorem niebieskim)
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Ryc. 20. Orientacyjna lokalizacja terenu przyszlej inwestycji na tle korytarzy ekologicznych — rok 2005
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Ryc. 21. Orientacyjna lokalizacja terenu przysztej inwestycji na tle korytarzy ekologicznych — rok 2012

AD. 2.  Przedstawienie, w analogiczny sposob jak zaprezentowany w KIP, wplywu na
klimat akustyczny uwzgledniajqcy moment oddania inwestycji do eksploatacji, tj. w oparciu o
dane ruchowe charakteryzujgce moment rozpoczecia eksploatacji zmodernizowanej drogi —
rok 2020). Ponadto na mapach akustycznych nalezy przedstawic¢ kilometraz oraz lokalizacje
zabezpieczen przeciwhatasowych

Obliczen rozprzestrzeniania si¢ hatasu w S$rodowisku dla planowanej inwestycji
dokonano za pomoca programu SoundPLAN v 7.4.

Dla drog obliczenia wykonano w programie SoundPLAN 7.4 wykorzystujac francuska
metode obliczeniowa NMPB-Routes-96 (Guide du Bruit), zgodng z zalecaniami Dyrektywy
2002/49/WE.

Obliczenia wykonano dla siatki punktéw na wysokos$ci 4,0 m. Wyznaczono réwniez 4
punkty obserwacji na granicy terendéw wymagajacych ochrony akustycznej na wysokosSci

1,5 m oraz na wysoko$ciach w $wietle okien budynkow.



Wyniki obliczen z zakresu hatasu w postaci wykreséw 1 tabel stanowig zatgcznik do
niniejszej odpowiedzi.

Wyniki obliczen przeprowadzono dla roku 2020 oraz 2030. W ponizszej tabeli
przedstawiono poziomy dzwieku na najblizszej zabudowie/terenach chronionych akustycznie
dla roku 2030.

Tabela 1. Poziom halasu w wyznaczonych punktach obserwacji dla roku 2020

Dopuszczalny
Punkt ) Wysokos$¢ | poziom hatasu Poziom hatasu
B Typ zabudowy Kondygnacja [dB]
obserwacji punktu [dB]
dzien noc dzien noc
1 Zabudowa parter 15 58.0 514
zagrodowa
9 Zabudowa parter 15 54,6 48,1
zagrodowa :
g 1 pietro 4.3 65 56 56,3 49,8
Zabudowa
8 zagrodowa parter 15 600 | 534
4 Zabudowa parter 15 54,7 48,1
zagrodowa 1 pigtro 4,3 56,2 49,7

Tabela 2. Poziom halasu w wyznaczonych punktach obserwacji dla roku 2030

Dopuszczalny
Punkt ) Wysokos¢ | poziom hatasu Poziom hatasu
N Typ zabudowy Kondygnacja [dB]
obserwacji punktu [dB]
dzien noc dzien noc
1 Zabudowa parter 15 58,7 52,2
zagrodowa
5 Zabudowa parter 15 55,4 48,8
zagrodowa 1
g 1 pietro 4.3 65 56 571 50,6
3 Zabudowa parter 15 60,7 54,2
zagrodowa
4 Zabudowa parter 15 55,4 48,9
zagrodowa 1 pietro 43 57,0 50,4

Jak wykazaty obliczenia akustyczne, po zastosowaniu nawierzchni redukujacej emisje
hatasu typu SMA w rejonie zabudowy zagrodowej w zadnym punkcie obserwacji nie
odnotowano przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w $rodowisku. Na wszystkich

obszarach wymagajacych ochrony akustycznej spelnione sg normy akustyczne.



Na dotgczonych do niniejszego uzupelnienia zatgcznikach graficznych wskazujacych
rozklad izofon dodano kilometracj¢ drogi, a takze wskazano lokalizacj¢ nawierzchni typu
SMA.

Wobec powyzszego na podstawie kilometracji dokonano korekty lokalizacji
nawierzchni typu SMA, ktora zlokalizowana bedzie na odcinku od km okoto 9+950 do km
okoto 10+200.

AD. 3.  Wskazanie autora opracowanych prognoz ruchu na rok 2020 i 2030. Ponadto
nalezy okresli¢, czy badania uwzgledniajg planowane i bedgce w trakcie realizacji
rozwigzania uktadu komunikacyjnego.

Prognoza ruchu wykonana przez Biuro Projektow TRASA (zespdt autorski: mgr inz.
Aneta Stowik, mgr inz. Marcin Kubacki) zostata oparta na wynikach Generalnego Pomiaru
Ruchu z roku 2015. Prognoza uwzglgdnia planowane i bedace w trakcie realizacji zmiany
uktadu komunikacyjnego, ktéore beda bezposrednio wptywaé na natezenie ruchu na
przedmiotowym odcinku DW272 oraz fakt poprawy warunkéw ruchu na tym odcinku drogi.

Do opracowania prognozy ruchu zastosowano metod¢ wskaznikdw wzrostu ruchu w
zalezno$ci od wskaznikow wzrostu PKB, co jest zgodne Zarzadzeniem Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad nr 17 z dnia 11 maja 2009 roku w sprawie stadiow i
sktadu dokumentacji projektowej dla drog i mostow w fazie przygotowania zadan.

Analiza i prognoza ruchu (opracowanie BP TRASA, Poznan, listopad 2017r.) stanowi

zatacznik do niniejszego uzupetienia.

AD. 4.  Zweryfikowanie, w zakresie klasyfikacji akustycznej terenu, zapisow
obowiqzujgcych planow zagospodarowania przestrzennego.

Obszar objety inwestycja oraz tereny sasiadujace z planowanym przedsigwzigciem nie

sa objete miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego. W zalgczeniu przesytamy

pisma z Urzgdu Gminy Jezewo, wskazujace brak wystepowania miejscowych planow

zagospodarowania przestrzennego.

I1. W zakresie ochrony przyrody:

AD. 1.  Przedlozenie szczegotowej inwentaryzacji dendrologicznej drzew i krzewow
wyznaczonych do usuniecia (kolidujgcych z realizacjg inwestycji), podajgc informacje
w zakresie:

a. Skiadu gatunkowego — patrz zestawienie tabelaryczne stanowiace zatacznik do aneksu



b. Piersnicy pni drzew lub powierzchni krzewow — patrz zestawienie tabelaryczne

stanowigce zalacznik do aneksu

Opisu stanu zachowania drzew wraz z danymi dotyczgcymi wystepowania w ich
obrebie dziupli, prochnowisk, gniazd ptasich, siedlisk bytowania nietoperzy i pachnicy
debowej, gatunkow chronionych porostow nadrzewnych — patrz zestawienie

tabelaryczne stanowiace zalacznik do aneksu.

AD. 2.  Przedlozenie zalqcznika mapowego z zaznaczonym drzewostanem (drzewami

| krzewami) wyznaczonymi do usunigcia z ich oznakowaniem wedlug zestawienia wynikéw

przeprowadzonej inwentaryzacji.

Stosowny zatgcznik mapowy przedtozono w zatgczniku.

AD. 3.  Przedstawienie wynikow inwentaryzacji przyrodniczej w zakresie:

a.

Wystepujgcych nietoperzy wraz ze wskazaniem siedlisk letnich i zimowych w zasiggu
oddziatywania oraz tras przelotu (w formie opisowej oraz map) - Przedmiotowa droga
juz istnieje i jest uzytkowana. Planowana przebudowa nie obejmuje wariantowania ze
zmiang przebiegu a jedynie warianty nawierzchni. Niezbedne wycinki nie obejmuja
drzew dziuplastych, spekanych, z odspojona kora, mogacych stanowi¢ letnie

schronienia, miejsca rojenia ani zimowisk.

Informacji dotyczgcych wystepowania gniazd ptakow w obregbie drzewostanu
wskazanego do usuniecia - W obrgbie drzew i1 zakrzewien przeznaczonych do wycinki
nie stwierdzono gniazd ptakow ani drzew dziuplastych mogacych stanowi¢ siedliska
gniazdowe.

W przypadku realizacji prac wycinkowych w okresie legowym (01.03-16.10), z uwagi
na mozliwe prawdopodobiefnstwo pojawienia si¢ nowych gniazd lub dziupli - prace
wymaga¢ beda nadzoru ornitologicznego a jesli stwierdzona bedzie obecno$¢ gniazd
pozyskane bedzie stosowne zezwolenia na odstgpstwa od zakazéw w stosunku do
chronionych gatunkéw zwierzat. W przypadku ujawnienia dziupli przewiduje si¢
dziatania kompensacyjne w postaci wywieszenia skrzynek gniazdowych wilasciwych
typéw w ilosci dwukrotnie wigkszej niz liczba zniszczonych dziupli oraz ich

utrzymanie w okresie 5 kolejnych lat.



C. Zalgcznika mapowego z zaznaczonymi siedliskami gniazdowania stwierdzonych
populacji legowych ptakow z wyroznieniem populacji zasiedlajgcych drzewostan
wyznaczony do usuniecia - W obrebie drzew i1 zakrzewien przeznaczonych do wycinki
nie stwierdzono gniazd ptakéw ani drzew dziuplastych mogacych stanowi¢ siedliska
gniazdowe, brak réwniez dogodnych siedlisk dla rozrodu ptactwa wodno-btotnego.

Planowane wycinki nie obejmujg zarosli czyzniowych.

AD. 4.  Skorygowanie podanej na stronie 59 tezy o braku podejmowania dziatan
kompensacyjnych (...)
W odniesieniu do kompensacji przyrodniczych patrz punkty I1.5a. - 11.5d.

AD. 5. W zwigzku z niszczeniem Ilub naruszeniem cennych siedlisk przyrodniczych

oraz stanowisk wystepowania gatunkow chronionych:

a. Sposrod zbiorowisk roslinnych wiasciwych dla 6 chronionych typow siedlisk, ktore
beda zagrozone w trakcie przebudowy drogi, na pewno zostang zniszczone 4, a z
duzym prawdopodobienstwem kolejny piaty typ siedliska. Podkresli¢ nalezy, ze
wszystkie odnalezione w pasie oceny platy zespotow wskaznikowych dla chronionych
typow siedlisk oceniono jako zdegenerowane albo zajmujace bardzo matla, a wiegc
stabo reprezentatywng powierzchnig.

Przebudowa drogi spowoduje zniszczenie jedynego w pasie oceny, ubogiego
florystycznie ptatu priorytetowej cieptolubnej $rodladowe; murawy napiaskowej
(Koelerion glaucae) — 6120, reprezentowanej przez zespét ze strzeplica sing Festuco
psammophilae-Koelerietum glaucae. Zajmuje on powierzchni¢ zaledwie kilku m? na
dobrze oswietlonym poboczu drogi o potudniowej ekspozycji. Tym samym zostanie
zniszczone 100% powierzchni tego siedliska w obrebie badanego terenu.

Zniszczona zostanie cze$¢ platdow inicjalnych muraw napiaskowych (2330)
stwierdzonych w pasie oceny: Corniculario-Corynephoretum i Cladonietum mitis.
Inicjalne, drobnopowierzchniowe 1 stabozwarte fitocenozy z szczotlichg siwa
Corniculario-Corynephoretum sa niezbyt dobrze wyksztatcone. Murawy porostowe z
chrobotkiem tagodnym Cladonietum mitis rozwini¢te sg bardziej typowo. Powyzsze
zbiorowiska odnotowane byty niemal wylacznie wzdtuz badanej drogi, na dobrze

oswietlonych poboczach o ekspozycji poludniowej. Na 6 tacznie stwierdzonych



stanowisk 3 beda zniszczone w wyniku przebudowy drogi na powierzchni okoto 15
m?, co stanowi 50% ich arealu w pasie oceny.

Wrzosowiska knotnikowe Pohlio-Callunetum (4030) takze towarzysza poboczom
drég 1 niekiedy liniom oddziatlowym. Zajmuja niewielki areal (276 m?) w postaci
rozproszonych ptatow na obrzezach borow sosnowych. Szacuje si¢, ze zniszczona
zostanie jedna niewielka fitocenoza o wielkosci 5 m?, co stanowi zaledwie 1,8%
powierzchni w pasie oceny.

Ubogie florystycznie zbiorowisko $§wiezej, kosnej tgki Poa pratensis-Festuca rubra
(6510) zajmuje tgcznie areat 5325 m2. Przebudowa drogi przyczyni si¢ do zniszczenia
505 m?, co stanowi zaledwie 9,5% powierzchni ugrupowania w pasie oceny.

Pozostate zbiorowiska reprezentatywne dla chronionych typéw siedlisk moga by¢
jedynie posrednio, gtéwnie w przypadku zaistnienia trudnych do przewidzenia
sytuacji awaryjnych, zagrozone przebudowg drogi lub jej eksploatacja.

W pasie oceny zidentyfikowano 8 gatunkéw roslin znajdujacych sie pod cze¢sciowa
ochrona prawna. Scista ochrong objety jest porost paweznica drobna Peltigera
didactyla.

Przebudowa drogi spowoduje zniszczenie czg¢sci ich stanowisk. Nie beda to
oddziatywania istotne w odniesieniu do mchow: (rokietnik pospolity Pleurozium
schreberi, brodawkowiec czysty Pseudoscleropodium purum, widlozab ke¢dzierzawy
Dicranum polysetum, widtozab miotlasty D. scoparium i gajnik 1$nigcy Hylocomium
splendens), rozpowszechnionych w borach w sasiedztwie badanego odcinka drogi
I tylko sporadycznie wkraczajgcych na jej pobocza.

Ze stwierdzonych 18 stanowisk kocanek piaskowych Helichrysum arenarium
zniszczona zostanie wigkszos$¢, to jest 14. W ich obrgbie notowano od kilku do
kilkudziesigciu okazoéw kocanek o tacznej powierzchni okoto 15 m?.

Ze stwierdzonych 12 stanowisk porostu paweznicy palczastej Peltigera didactyla
zniszczonych zostanie 9 o lacznej powierzchni okoto 5 m?.

W pasie oceny odnaleziono 7 stanowisk porostu chrobotka tagodnego Cladonia
arbuscula ssp. mitis. W ich obrebie 5 zostanie zniszczonych w wyniku przebudowy
drogi, co stanowi okoto 6 m?.

Przebudowa drogi stanowi zagrozenie dla cze$ciowo chronionej mrowki rudnicy
Formica rufa, ktorej liczne mrowiska stwierdzono w pasie oceny, a 5 moze by¢

zniszczonych w trakcie prac budowlanych.



Zniszczenie stanowisk ww. taksonéw wymaga uzyskania stosownego zezwolenia na
odstepstwa od zakazow w stosunku do chronionych gatunkéw roslin i zwierzat. Nie
przewiduje si¢ przesiedlenia osobnikow ww. gatunkéw z wyjatkiem Peltigera
didactyla i gniazd Formica rufa dla ktorych rowniez nalezy uzyskaé stosowne

zezwolenie od wlasciwego Dyrektora Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska.

Kompensacj¢ przyrodnicza stosuje si¢ w odniesieniu do zniszczonych typow siedlisk,
w sytuacji, kiedy ich ochrona jest niemozliwa. W przypadku przebudowy
analizowanego odcinka drogi dojdzie do zniszczenia platow 5 zbiorowisk
reprezentatywnych dla 4 chronionych typoéw siedlisk. Inwentaryzacja terenowa
wykazata, ze zbiorowiska cechuja si¢ ztym stanem zachowania i1 reprezentatywnosci
(patrz Tabela 6. Wykaz systematyczny i charakterystyka zbiorowisk roslinnych w pasie
oceny planowanej do przebudowy drogi w przedtozonym KIP). W dalszym ciggu
podtrzymujemy swoje stanowisko, ze w odniesieniu do badanej drogi nie istnieje
potrzeba kompensacji przyrodniczej. Tym bardziej, ze paradoksalnie przebudowa
drogi — wycinka drzew, poszerzenie pasa drogowego, przyczynia si¢ do zwigkszenia
powierzchni otwartych, dobrze nastonecznionych 1 sprzyjajacych rozwojowi
ro$linnosci murawowej i wrzosowiskowej, ktora bedzie w stanie odtworzy¢ si¢ z
sasiedztwa. W  dolinie cieku, na Zyzniejszych siedliskach, z duzym
prawdopodobiefistwem na obrzezach drogi odtworza si¢ $wieze taki, ktorych

wyksztatceniu 1 zachowaniu bedzie sprzyja¢ regularne koszenie poboczy.

Wykazane platy zbiorowisk roslinnych reprezentatywnych dla chronionych typoéw
siedlisk sg zdegenerowane 1 malopowierzchniowe (patrz Tabela 6. Wykaz
systematyczny i charakterystyka zbiorowisk roslinnych w pasie oceny planowanej do
przebudowy drogi w przedtozonym KIP). Poza fitocenozg cieptolubnej srodladowej
murawy napiaskowej (Koelerion glaucae) — 6120 - zespot ze strzeplica sing Festuco
psammophilae-Koelerietum glaucae sa one reprezentowane w pasie oceny i poza nim.
Lacznie chronione typy siedlisk zniszczone zostang na powierzchni nie wigkszej niz
530 m? Przy czym najwigkszy areal obejmuje uboga florystycznie §wieza lagka —
zbiorowisko Poa pratensis-Festuca rubra. W 2zwigzku z powyzszym nie
przewidujemy konieczno$ci zastosowania dzialan z zakresu kompensacji
przyrodniczej. Najprawdopodobniej zniszczone zbiorowiska, z uwagi na swoj

charakter, odtworzg si¢ z sasiedztwa na obrzezach przebudowywanej drogi, podobnie



jak wkroczg tam zniszczone w trakcie przebudowy chronione gatunki roslin. Bedzie
temu sprzyjac¢ poszerzenie pasa drogowego na skutek wycinki, a tym samym wigksze
nastonecznienie poboczy.

W zwigzku z koniecznoscig wycinki drzew (patrz punkt 2) na poboczach odcinka
drogi planowanego do przebudowy, proponujemy wprowadzenie nasadzen
kompensujacych. Charakteryzowana droga przebiega niemal wytacznie w krajobrazie
leSnym, wigc w jej bezposrednim sgsiedztwie jedynymi miejscami, gdzie mozna
zastosowac nasadzenia drzew i krzewow jest dolina cieku. W zwigzku z koniecznos$cig
okresowego oczyszczania rowu proponujemy jednostronne nasadzenia olszy czarnej
Alnus glutinosa lub wierzb (Salix fragilis, S. alba) z zywokotow wzdhiz cieku.
Zaproponowane gatunki s3 zgodne z warunkami siedliskowymi (potencjalng
roslinno$cig naturalng). Beda one stanowity element korytarzy ekologicznych, jakimi
sg obrzeza drog i cieki wodne. Ponadto wierzby sg gatunkami bardzo atrakcyjnym dla

pszczot.

W przypadku ptakow, jesli koniecznym bedzie zniszczenie dziupli poprzez wycinke
drzew dziuplastych przewiduje si¢ dziatania kompensacyjne w postaci wywieszenia
skrzynek gniazdowych wlasciwych typow w ilosci dwukrotnie wigkszej niz liczba
zniszczonych dziupli oraz ich utrzymanie w okresie 5 kolejnych lat.

W odniesieniu do chronionych gatunkéw roslin, w ramach dzialan z zakresu
minimalizacji, proponujemy przeniesienie na siedliska zast¢gpcze paweznicy palczastej
Peltigera didactyla, ktorej 9 stanowisk zostanie zniszczonych w wyniku przebudowy
drogi

Gatunek ten wystgpuje na poboczach drogi. Mozna go przenie$¢ z warstwg $ciotki
i podtoza o migzszosci okoto 10 cm na zastgpcze, niezagrozone siedliska
W bezposrednim sgsiedztwie. Proponujemy do tego celu dobrze o$wietlone pobocza
drog 1 linii oddzialowych.

Zagrozone zniszczeniem mrowiska cze¢$ciowo chronionej mrowki rudnicy Formica
rufa zostang przesiedlone. Miejsca przeniesienia mrowisk posiada¢ beda charakter
siedliskowy analogiczny do miejsc wysiedlenia. Prace przeprowadzone be¢da we
wczesnych godzinach porannych przed wyjsciem robotnic, w warunkach temperatury
dodatniej. Substrat nadziemny i podziemny, wraz z osobnikami zostanie re¢cznie
zapakowany do plociennych/jutowych workéw umieszczonych w otwartych

kontenerach i niezwlocznie przetransportowany na miejsce wsiedlenia. Pakowanie



przeprowadzone zostanie z uwzglednieniem stratyfikacji poszczegolnych warstw
substratu — do osobnych workow zebrana zostanie cze¢$¢ nadziemna i podziemna.
W miejscu wsiedlenia wykonany zostanie nieckowaty wykop o $rednicy i glgbokos$ci
odpowiadajgcej rozmiarami pierwotnemu mrowisku. Przed wyladunkiem materiatu
gniazdowego, na dnie otworu umieszczony zostanie material szkieletowy w postaci
kilku grubych (fi. 10-50cm) fragmentéw pocig¢tych konarow sosny utozonych w
nieregularny stos (na wzor ogniska). Po ulozeniu elementow szkieletowych substrat
wraz z osobnikami zostanie ostroznie wysypany w formie okraglego kopca— najpierw
cze$¢ podziemna nastepnie nadziemna. Mrowisko w miejscu nowej lokalizacji

zostanie zabezpieczone przed zbuchtowaniem poprzez opalikowanie.

AD. 6. Uszczegolowienie z uwagi na obecnos¢ korytarzy ekologicznych zwierzqt
zaproponowanych dzialan minimalizujgcych

a. W przedmiotowym miejscu planuje si¢ budowe nowego przepustu.

b. Planowana jest budowa nowego przepustu o parametrach i w lokalizacji jak nizej.

Cc. Przepust (w lokalizacji km 9+950) bedzie posiadat konstrukcje zelbetowa,
skrzynkowa o $wietle wewnetrznym 150 x 150 cm i1 dlugosci okoto 11 m. Przy
poziomie wody w przepuscie na wysokosci 50 cm wspdlczynnik ciasnoty wynosié
bedzie 0,135. Planowana szeroko$¢ potek przetazowych to 50 cm, montaz na
wysokosci okoto 75 cm. Najscia zintegrowane ze skarpg rowu umocniong betonowg

ptyta azurowa lub gabionem.

- ogrodzenia ochronno-naprowadzajace planowane w obrgbie doliny cieku
zlokalizowane beda na odcinkach km 9+907 do 9+960 (strona NE drogi) oraz 9+917
do 9+970 (strona SW).

- planuje si¢ zastosowanie ,,C”’- ksztaltnych betonowych profili prefabrykowanych
montowanych bezposrednio u podndza nasypu drogowego. Ogrodzenia siatkowe z
tworzywa lub ogrodzenia z geowtokniny rozwazane sg tylko jako bariery tymczasowe,
w przypadku konieczno$ci prowadzenia prac budowlanych w okresach migracyjnych

tj. Od poczatku marca do potowy maja lub/i od potowy wrzesnia do potowy listopada.



- na etapie eksploatacji drogi bariery naprowadzajace 1 przejscie objete beda
corocznym monitoringiem poprzedzajacym okresy migracyjne (terminy jw.).
Przewiduj si¢ rowniez kontrole dorazne w przypadku wystgpienia ewentualnych
zjawisk 1 ich nastepstw mogacych wigzac si¢ z uszkodzeniem urzadzen. W przypadku
stwierdzenia usterki beda usuwane. W ramach rutynowych zabiegdw utrzymania
wykaszana bedzie roslinno$¢ i usuwane resztki roslinne mogace utatwi¢ ptazom

pokonanie bariery.

AD. 7.  Przedstawienie dziatan minimalizujgcych

a. Konfliktem ze $rodowiskiem przyrodniczym, juz istniejacym, jest przecigcie doliny
niewielkiego cieku w poczatkowym odcinku drogi. Poniewaz badana droga juz
istnieje, fragmentacja srodowisk higrofilnych ma juz miejsce. Przebudowa drogi moze
przyczyni¢ si¢ do nieznacznego poglebienia tego konfliktu. Szczegdlne zagrozenia
beda mialy miejsce w okresie przebudowy drogi: mozliwo$¢ zanieczyszczenia cieku i
wzrosty trofii. W czasie uzytkowania drogi nalezy wzig¢ pod uwage
prawdopodobienstwo trudnych do przewidzenia sytuacji awaryjnych, kiedy nalezy sie¢
liczy¢ si¢ z transportem zanieczyszczen droga wodna na wigksze odleglosci.
Wigkszos¢ przewidywanych negatywnych oddziatywan bedzie miata jedynie
charakter posredni, prawdopodobny lub kolizje wystapia tylko w sytuacjach
awaryjnych. Przy zachowaniu odpowiednich $rodkéw ostroznosci begda to kolizje
mozliwe do uniknigcia. Przyktadowo powinien obowigzywaé absolutny zakaz
lokalizacji placu budowy w obrebie dna doliny, na higrofilnych siedliskach.
W przypadku realizacji prac budowlanych w dolinie przedmiotowego cieku w
okresach migracyjnych ptazow tj. od poczatku marca do potowy maja lub/i od potowy
wrzesnia do potowy listopada, celem ograniczenia ich $miertelno$ci, planuje sie
budowe tymczasowych barier w formie ogrodzenia siatkowego z tworzywa lub

ogrodzenia z geowlokniny.

b. W trakcie prac zwiagzanych z przebudowa drogi przewidziano wykonanie stosownych
zabezpieczen pni 1 korzeni, co opisano w rozdziatach od 6.5.1 do 6.5.4 przedtozonej
KIP.

c. Miejsca postojowe sprzetu i skladowania materialdéw budowlanych zorganizowane
beda poza zasiggiem terenéw podmoktych, cennych siedlisk oraz stanowisk gatunkow

chronionych a takze innych miejsc wysoko zwaloryzowanych. Lokalizacj¢ cennych



siedlisk 1 stanowisk gatunkéw chronionych przedstawiono na stosownej mapie (patrz
Zat. 3.2 Stanowiska gatunkow cennych i chronione typy siedlisk w pasie oceny
planowanej do przebudowy drogi DW 272 — w przedtozonej KIP). Tereny zbiorowisk
wodnych 1 szuwarowych oraz drzewostanéw higrofilnych przedstawiono na mapie
Zal. 3.1 Kompleksy zbiorowisk roslinnych w pasie oceny planowanej do przebudowy
drogi DW 272 — w przedtozonej KIP. Miejsca najwyzej zwaloryzowane
przedstawiono na mapie Zatl. 3.3 Waloryzacja przyrodnicza w pasie oceny planowanej
do przebudowy drogi DW 272 — w przedtozonej KIP. Z uwagi na fakt, ze droga
przebiega w obszarze lesnym nie ma mozliwosci uniknigcia postoju sprzetu i
skladowania materiatow poza terenami zalesionymi. Dlatego miejsca takie
zorganizowane bgda w obrebie luk drzewostanowych z zabezpieczeniem sasiednich

drzew prze uszkodzeniem.

d. Dziataniem stricte administracyjnym z zakresu minimalizacji bedzie ustawienie
stosownych tablic informujacych i ograniczenie pr¢dkosci dopuszczalnej jazdy na
odcinku drogi przebiegajacym przez obszary lesne i dolinne, petnigce dogodne
warunki dla migracji zwierzat. Moze to w pewnym zakresie przyczyni¢ si¢ do
ograniczenia $miertelno$ci zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami. Caty odcinek drogi
powinien zosta¢ oznakowany poprzez wprowadzenia znakow A 18b z tabliczka
okreslajaca dlugo$¢ odcinka objetego ostrzezeniem. Na przecieciu doliny nalezy

wprowadzi¢ ograniczenia predkosci do 40km/h.

I11. W zakresie gospodarki wodno - §ciekowej:

AD.1.  Projekt drogowy przewiduje wykonanie wylacznie ptytkich wykopoéw
zwigzanych z korytowaniem. Ponadto projektuje si¢ wykonanie rowow drogowych. Prace
powyzsze zlokalizowane bedg powyzej poziomu wod gruntowych.

W ramach prac zwigzanych z wykonaniem przepustu projektuje si¢ lokalny wykop
glebokosci do 1m ponizej dna cieku w celu wykonania fundamentu kruszywowego.
Ewentualne odwodnienie realizowane bedzie metoda pompowania z odprowadzeniem

podczyszczonej wody do rowu w ciggu ktdrego wykonuje sie przepust.

AD.2. Wody opadowe przed zrzutem do odbiornikdw beda podczyszczane w
osadnikach i beda one spelnia¢ wymagania Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 18

listopada 2014 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do



wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego

(Dz. U. z 2014 r. poz. 1800).

AD.3. Zapis na str. 17 stanowi omylke pisarskg. Powinien on brzmie¢ ,,(...)
Z odprowadzeniem wody do rowow”

AD. 4. Na str. 68 odniesiono si¢ do substancji podatnych na migracj¢ wodna. Zapis ten
sformulowano moze nieco niefortunnie. Odniesiono si¢ tutaj bowiem do wszelkich substancji
w stanie plynnym lub statym (np. sypkim), jakie na placu 1 na zapleczach budowy moga by¢

wykorzystywane przy realizacji inwestycji.

AD. 5.

Utrzymanie w odpowiednim stanie technicznym zapewniajacych sprawno$¢ urzadzen
odwadniajacych drogg, w tym rowdw przydroznych, nalezy do obowigzkéw Zarzadey drogi,
natomiast utrzymanie rowoéw melioracyjnych i innych ciekéw, do Zarzadcow tych ciekow lub
wlascicieli nieruchomosci, przez ktore przebiegaja.

W zwiazku z powyzszym nalezy zatozy¢, ze rowy beda utrzymywane w dobrym stanie

technicznym (w tym czyszczone) podczas catego okresu eksploatacji przedsigwzigcia.

ZALACZNIKI

Informacje z UG Jezewo dotyczace braku MPZP w obrebie inwestycji
Wyniki obliczen dotyczacych hatasu — ROK 2020
Wyniki obliczen dotyczacych hatasu — ROK 2030

Tabela z inwentaryzacja drzewostanu

o~ w0 DN

Mapa w skali 1:1000 z naniesiong inwentaryzacja drzewostanu (z
zaznaczeniem drzew przewidzianych do wycinki).

6. Prognoza ruchu
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braku MPZP w obre¢bie inwestycji
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WYyniki obliczen dotyczacych halasu
ROK 2020



ZAY. NR 3
Wyniki obliczen dotyczacych halasu
ROK 2030
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Tabela z inwentaryzacja drzewostanu
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Mapa w skali 1:1000 z naniesiona

Inwentaryzacja drzewostanu

(z zaznaczeniem drzew przewidzianych do wycinki).
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